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Vledderveld aan aanslag ontsnapt. 
 
We verplaatsen ons in gedachten naar het midden van de jaren ’50. Nederland is nog volop in de wederopbouw 
van de gevolgen van de oorlog, de industrialisering wordt stevig aangepakt, het transport  van zowel personen als 
goederen krijgt daarbij een belangrijke rol. Het Ministerie van Verkeer en Waterstaat ontwikkelt daartoe plannen 
voor een ambitieus autosnelwegennet. Dit plan krijgt de titel “Rijkswegenplan 1958” en het bevatte o.m. de aanleg 
van de A10, als verbinding tussen Emmeloord en Groningen, via Steenwijk.   
 
Een citaat uit dit plan: ”De behoefte aan een dergelijke verbinding doet zich steeds meer gevoelen in verband met 
een gewenste snellere industriële ontwikkeling van de drie noordelijke provincies”. Men schatte de kosten op 31 
miljoen gulden. In de toelichting op het plan zegt Rijkswaterstaat: “Van de Drents-Overijsselse grens tot het 
boscomplex Boschoord doorsnijdt het tracé een gebied waarvoor inmiddels een ruilverkaveling is aangenomen; 
met dit tracé wordt in de ruilverkaveling rekening gehouden. (ruilverkaveling Vledder). De weg is door het 
gemeentebos geprojecteerd, op zodanige afstand van de westelijke bosrand, dat deze niet wordt aangetast.”   
 
Tussen de regels door en soms ook met zoveel woorden prijst Rijkswaterstaat de omzoming door bos, het 

doorsnijden van landelijke gebieden of natuurterreinen juist aan 
om er een aantrekkelijke autoweg van te maken.  
 
Uit de documenten in het gemeentelijk archief is snel duidelijk, dat 
men zeer positief stond tegenover de aanleg, vooral uit oogpunt 
van bevordering van de recreatie. In het dan ook lopende 
ruilverkavelingsplan is al veel aandacht voor wandel- en 
rijwielpaden, voor de verkrijging van de gronden daarvoor is men 
al in gesprek met diverse eigenaren.  
 
Door de geplande aanleg van de weg wordt dit 
ruilverkavelingsplan ook op details aangepast, hier en daar worden 
veranderingen in de waterkering beschreven, het meest oostelijke 
stuk van de Boergrup, de verbinding tussen Jodenweg en Turfpad, 
wordt alvast verwijderd. (Zie ook het artikel in 2004-1 “Van lanen 
en wegen”). B&W van Vledder waarschuwen ook de 
Ruilverkavelingscommissie: “Deze weg zal in de toekomst na 
aanleg van de A10 de laatste verbindingsweg van de Van Naamen 
van Eemneslaan met de Kon. Wilhelminalaan zijn” (bedoeld wordt 
het zandpad naast de Hoeve Willem III). Tussen de regels door 
van de besprekingsverslagen e.d. wordt duidelijk, dat B&W ook 
zoeken naar diverse subsidieregelingen inzake de rijwielpaden en 
de daarbij behorende beplanting. Zij proberen om in dit geval het 
nuttige met het aangename te combineren.  
 
In gesprekken en middels correspondentie vraagt het 

gemeentebestuur aan Rijkswaterstaat, juist met het oog op de recreatie of er ook een aansluiting bij Boschoord 
kan komen, dit vindt men niet alleen een gemeentebelang maar zelfs een algemeen belang. Daarnaast wil men 
nog enkele kleinere aanpassingen aan het tracé evenals een tunneltje voor de huidige Van Naamen van 
Eemneslaan in Wilhelminaoord om het landbouwverkeer beter af te kunnen handelen. Ook willen B&W een 
parallelweg tussen de P.W. Jansenlaan (omdat die bij de A10 zou stoppen) en Werkhorst, eveneens ten dienste 
van het landbouwverkeer. 
 
Deze fase van de planning, het verwerken van de op- en aanmerkingen, beloopt een periode van 1959 tot 
ongeveer 1964, dan staat het definitieve tracé wel zo ongeveer vast. Zie hiervoor speciaal de gebiedskaart, hierin 
staat de laatste versie van het tracé.Wat zijn dan de ingrepen en in onze huidige opvattingen de aantastingen van 
onze leefomgeving? 
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Het gebied rond de nu zeer landelijke Dwarsweg westelijk van Wilhelminaoord wordt volledig doorkruist. Vlak ten 
zuiden van Wilhelminaoord komen op- en afritten met het nodige ruimtegebruik ten koste van een aantal 
historische koloniehuisjes. Het Vledderveld, met de eerder beschreven vindplaatsen van overblijfselen van de 
Rendierjagers (zie 2004-1) wordt in tweeën gesneden, waarbij de aldaar aanwezige bospercelen opgeofferd 
worden. Bij de Middenweg wordt het talud van de A10 verhoogd om een viaduct aan te leggen. Vervolgens gaat de 
weg door het mooi omzoomde ven met een rijke flora en fauna “Het Blauwe Gat” (zie ook het artikel over de 
brandstofwinning in de oorlogsjaren in de eerste speciale uitgave). Tenslotte doorsnijdt het tracé nog een stuk bos 
langs de Jodenweg, die daar dan afgesloten wordt, en gaat vervolgens via weilanden met karakteristieke 
boomranden van Werklust richting Boschoord, langs het bos aan de Drents-Friese grens naar Zorgvlied en 
Veenhuizen, overigens zou de weg zelfs in eerdere planversies (zie het citaat uit de toelichting op het plan) door 
het bos bij Boschoord aangelegd zijn.  
 
Het tweede kaartje geeft in detail weer hoe de situatie er bij de Middenweg, Boergrup en Jodenweg uit zou gaan 
zien. 
 

Gelukkig heeft de natuur ons een handje geholpen 
om deze aanslag te voorkomen. Men hield er al 
rekening mee, dat de aanleg niet voor 1978 zou 
kunnen beginnen, omdat de bodem van zuidelijk 
Flevoland dan pas voldoende ingeklonken zou zijn 
om de weg te dragen. In de tussentijd is door de 
ontwikkeling van Hoogeveen en Assen de 
noodzaak ontstaan om de A28 aan te leggen. 
Bovendien kon men goedkoper de A6 vanaf 
Emmeloord doortrekken naar Joure om vandaar 
via Heerenveen naar Groningen te gaan. Door 
deze beide factoren was de aanleg van de A10 
niet zo urgent meer en is het plan in de archieven 
verdwenen. Dank dus aan de zachte bodem van 
Flevoland.  
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